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MEDDELANDE 1803

Motorsag Stihl 08

Anmiilare: AB Worthof, Lidingd

Tillverkare: Maschinenfabrik A. Stihl, Waiblingen-Neustadt, Viisttyskland
Vikt: 8,3 och 9,2 kg (40 em svird, toimnma respektive fvlida behallare)
Pris: 895: — (1463)

Beskrivoing

Motorsagen ar en enmanssig med tva handtag. Brinslesystemet tillater
motorn alt arbeta oberoende av sagens lage. Mellan motor och sagkedja
finnes en centrifugalkoppling. Kedjans drivhjul har samma varvtal som
vevaxeln.

Motorn ir en l-cylindrig, luftkyld 2-taktsmotor som drives med olje-
blandad bensin. Cylindervolymen ir 50 cm?, Vevaxeln ir lagrad i kul-
lager. Vevlagret har rullager och kolvtapplagret nallager. Kyllultfiakten
ar fastskruvad pd magneten, som ar en svinghjulsimagnet av fabrikal
Bosch. Kortslutningskonlakt eller strombrytare for tandstrommen sak-
nas.

Forgasaren, av fabrikat Tillotson, typ HL, har en brinslepump driven

Grupp 47 Anméilare Gr berfittigad alt oflentliggfra provnl varvid an-
S 153 tingen utidtandet | dess belhet eller endast snmmanfattningen skall orda t
ftergivas. Eftertryck av endast viss del av redoglrelsen mi enligt ﬂjgn‘gc
bestiunmelser ske endast med Statens maskinprovaingars medgivande.
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Laboratorieproven omfatiade bestimning av eﬁekim pé drivhjulet och
i stigkedjan saml prov for bestimning av den tekniska skirhastigheten,

Bromsningsprov utfirdes efter de iska provens avslutande. Mo-
toreffeklen mittes enligt av FAO, Timber Committee rekommende-
rade normer. Diagrammet bild 2 visar de erhdllna effektvirdena pa driv-
hjulet samt i kedjan vid olika varvial. -
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Blld 2. Effokiprov

Hogsta effekt pa drivhjulet, 3 2 hk, erhdlls vid etl varvial hos motorn
av ca 7 000 v/m. Motorns stdrsta vridande moment, 0,38 kpm, erhills vid
ett varvtal av ca 53800 r/m.

I sdgkedjan var den erhiillna effekten 2,2 hk eller ea 70 % av motor-
effekten. En stirsta dragkraft av 10 kp uppmittes i kedjan. Effekten i
kedjan var praktiskt taget densamma da svird med trissa anvindes.

Bransleforbrukningen vid maximieffekt motsvarade en forbrukning
av 1,9 liter per timme (/h).

Sagens maximala effekt erhdlls sedan en av de & rovade sigarna vid
provaingens slut forsetts med ny kolv och eylinder. Effektmitning kunde
vid provningens slut icke atf&m med nlgun av de ursprungliga moto-
rerna.
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1 diagrammet bild 3 anges tiden for signingsarbetet vid fillning av
olika grova trid. Hiri inghr icke tiden {or utférande av fallbugg.
De vid kapning ovanifrdn erhillna tiderna anges i diagrammet bild 4.
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Bid 4. T for kapning.
Heldragen Hoje anger erhillet medelvirde

Kapning underifran gick nistan lika snabbt som kapning ovanifrin.
Négon skillnad i tid mellan kapning av tall respeklive gran framkom icke.
Sagen anviindes for all kvistning.
Sagningstiderna vid praktiskt arbele framgdr av tabell 2,

Tabell 2. Sdgningstid 1 tall, sekunder

Sdgytans Fillning Kapaing ovanifrin
diameter
em Medelvirde Variation Medelviirde Variation
20 10 6—-16 7 5—11
25 18 10—22 12 8-~10
0 34 1643 15—
35 h7 ) 34—

Under de praktiska proven kérdes motorn vid kapning vanligen med
varvtal omn 6 $00—7 000 r/m. Motsvarande kedjehastighet var 15—17 nys.

Motorns varvial i tomging var ca 2200 r/m.

Briinsleforbrukningen varierade mellan 06 och 1,8 Lh. Vid intensivt
kapningsarbete blev bransleférbrukningen hagre, uppemot 1.9 I/h. 1 tom-
ging var den 0,3 I/h.

Forbrukningen av smérjolja till kedjan var vanligen 0,4 I/h.

Driftsikerhet och hallbarhet. Motorn var liltstartad. Overslag mellan
tandkabel och frimre handtag har forekommil. Chokespjallet har emel-
landt vid kyla fastnat i stangt lige.

Vevhuset har sprickts pa bada sdgarna. Del intriffade efter 325—-350
timmars anvindning. Det utbyttes mot ett forstirkt sidant med tre
fistskruvar for drivhjulsskyddet med det frimre handtaget. I startanord-
ningen har medbringarhylsans ring bytts ut pi bida sAgarna. Kopplings-
backar och fjidrar saml kondensator har byits ph en sag. Pi en av de
provade sdgarna skadades kolv och kolvringar vid slutet av den praktiska
provningen, mojligen férorsakat av att ndgot frammande foremAl kommit



